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Steuervergiinstigungen fiir
Diesel-Lastwagen stoppen!

Die Leistungsabhiangige Schwerverkehrsabgabe (LSVA) ist seit tiber 20 Jahren ein
zentrales Instrument der Schweizer Verlagerungspolitik, stosst heute jedoch an ihre

Grenzen. Pro Alps setzt sich dafiir ein, dass die laufende Revision der LSVA zu mehr
Verlagerung, Kostenwahrheit und Klimaschutz beitragt. Die Steuerverglinstigung fiir
Diesel-Lastwagen von jahrlich rund 300 Millionen Franken muss enden!

LSVA - Schliissel zur Verlagerung auf die Schiene

Die Leistungsabhéngige Schwerverkehrsabgabe (LSVA) wurde im Jahr 2001 als Folge der
des Volks-Ja zur Alpeninitiative eingefiihrt und sollte den Strassengliterverkehr entspre-
chend seinen Umwelt-, Stau- und Gesundheitskosten bepreisen. Dadurch wird der Bahn-
transport wettbewerbsfahiger und es entsteht ein Anreiz zur Verlagerung von Giitern auf
die umweltfreundliche Schiene. Zwei Drittel der Einnahmen fliessen in den Bahninfrastruk-
turfonds (BIF), ein Drittel an die Kantone. Damit ist die LSVA ein zentrales Instrument der
Schweizer Verlagerungspolitik und finanziert gleichzeitig die Bahninfrastruktur mit.

Verlagerungswirkung unter Druck Alpenquerende Lastwagenfahrten —
Nachdem die alpengquerenden Lastwa- Kehrtwende natig!
genfahrten seit der Einfiihrung der 1600
LSVA stetig abgenommen haben, stei-
gen die Zahlen seit 2020 wieder an.
Spatestens im Jahr 2026 droht die Mil-
lionengrenze lberschritten zu werden.
Das zeigt: die aktuelle LSVA stdsst nach
20 Jahren an ihre Grenzen und verlangt
eine ambitionierte Revision. Damit die
Schweiz ihr gesetzliches Verlagerungs-
ziel erreicht, muss die Verlagerungswir-
kung der LSVA gestarkt werden. — ~Absenkpfad geméss GVVG
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Tiefststand 2020 (863'000),
seither erneuter Anstieg
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Grafik Pro Alps, Daten Bundesamt fur Verkehr (BAV).
Larm, Dreck, Stau — Bevdlkerung zahlt

Laut dem Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE verursacht der Schwerverkehr jahrlich 4
Milliarden Franken an Umwelt-, Gesundheits-, Unfall- und Staukosten. Die Einnahmen aus
der LSVA decken knapp einen Viertel davon. Somit werden jahrlich rund 3 Milliarden Fran-
ken von der Schweizer Bevdlkerung getragen. Dieser Zustand ist unhaltbar.

Mit der LSVA-Revision muss...

...die LSVA wieder in ihrer Ver- -..die Dekarbonisierung des
lagerungswirkung gestarkt Schwerverkehrs vorange-
— werden. bracht werden.

@ -.die unbefriedigende Kosten- @ ...der unter Druck geratene BIF
deckung im Schwerverkehr er- finanziell gestarkt werden.

hoht werden.

Pro Alps
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300 Millionen Franken geschenkt — jedes Jahr!

Die LSVA wird auf allen Fahrten von Fahrzeugen liber 3,5 Tonnen auf Nationalstrassen wie
auch auf dem Ulibrigen Netz erhoben. Das LSVA-System kennt drei Preiskategorien. In jeder
bemisst sich der Betrag nach gefahrenen Kilo- Rund 65 Franken Mehreinnahmen
metern, Fahrzeuggewicht und Emissionen. Da- méglich pro Transitfahrt mit 40-Ténner
bei gilt: Je schwerer und dreckiger der Last- 400

wagen, desto hoher die LSVA pro Kilometer.
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Die Hohe der LSVA ist zwischen der EU und
der Schweiz im Landesverkehrsabkommen
(LVA) geregelt. Fiir die durchschnittliche Tran-
sitfahrt Basel-Chiasso darf die Schweiz héchs-
tens 344 Franken verlangen. Aktuell liegt der
durchschnittliche Preis bei rund 280 Franken.
Diese fehlende Ausschdpfung der LSVA
kommt, nach Zahlen des Bundes, einer Steuer-
verglinstigung des Schwerverkehrs von jahr-
lich rund 300 Millionen Franken gleich.

(40 t, in CHF)
- a o r
=} @ =1 o
53 o 5] IS}

a
=]

0
m Mégliche Mehreinnahmen bei Ausschépfung LVA
m Derzeitiger LSVA-Durchschnittspreis (2024)

LSVA-Kosten fiir eine Transitfahrt Basel-Chiasso

Grafik Pro Alps, Daten Bundesamt fuir Verkehr (BAV).

Ubrigens: Die Aufhebung der Steuervergiinstigung fiir Diesel-Lastwagen
wurde im Vorfeld zum Entlastungspaket 27 im sogenannten «Gaillard-Be-
richt» explizit empfohlen.

Bundesrat ohne Ambitionen

Der Bundesrat will mit der aktuellen LSVA-Revision elektrisch angetriebene Lastwagen ab
2029 in das System einbinden - bis 2035 allerdings mit hohen Rabatten. Bislang sind diese
Fahrzeuge vollstandig von der LSVA befreit. Obwohl liber 90 Prozent des Schwerverkehrs
Diesel-Lastwagen (EURO VI) sind, will der Bund sie erst ab 2029 héher bepreisen. Fiir die
akut gefahrdete Verlagerung auf die Schiene reichen diese Schritte nicht aus.

Das Parlament muss nun nachbessern

Mit seinen Planen agiert der Bundesrat im Angesicht der Verlagerungsnotstandes zu z6-
gerlich. Die Verlagerungswirkung der LSVA muss ab sofort gestarkt werden. Diesel-
Lastwagen miissen ab sofort besser fiir die verursachten Kosten aufkommen!

Unsere Forderungen — Diesel-Lastwagen miissen fiir ihre Kosten aufkommen!

e Maximale Ausschopfung des zuldassigen LSVA-Betrags gemass dem Landver-
kehrsabkommen (LVA) mit der EU: Insbesondere durch die sofortige Abklassie-
rung der EURO-VI-Fahrzeuge in die zweitglinstigste Abgabekategorie. Diese
Fahrzeuge befinden sich seit 2012 in der glinstigsten Kategorie. Aktuell zahlen
rund 90 % aller Lastwagen die tiefsten LSVA-Satze. Potenzielle Mehreinnah-
men: CHF 300 Mio. pro Jahr

Alternativ: Anpassung der LSVA-Abgabesatze innerhalb des LVA-Rahmens, um
die zulassigen Hochstbetrage auszuschdépfen. Potenzielle Mehreinnahmen: CHF
68 Mio. pro Jahr.

Vollstandige und regelmassige Teuerungsanpassung der LSVA: Seit ihrer Ein-
fihrung im Jahr 2001 wurde die LSVA lediglich zweimal leicht angepasst — ins-
gesamt um 6 %. Die kumulierte Inflation zwischen 2001 und 2025 betragt je-
doch liber 15 %. Potenzielle Mehreinnahmen: CHF 80 Mio. pro Jahr.
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